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Antriebsvorrichtung 

Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung gemaS dem Oberbegriff des 
Anspruches 1. 

Bei bekannten Vorrichtungen dieser Art konnen die Zuieitungsmittel als Schlepp- 
kabel oder aus einem Anschiusskabel und mit diesem verbundene Stromfuh- 
rungsschienen bestehen, die parallel zur FQhrungsschiene gefOhrt werden und 

• an denen der Strom fur den Elektromotor abgenommen wird. Ferner ist auch 
bekannt, ein Zugmittel in der FQhrungsschiene langs anzuordnen und an deren 
Enden zu haltern sowie diese Kette als Stromzufuhrungsmittel fur einen 
Elektromotor zu verwenden, der auf einem Schlitten an einer FQhrungsschiene 
entlang lauft. Das Zugmittel erhalt dabei uber eine an dem einen Ende der 
FQhrungsschiene fur die Zugmittel angebrachte Spannvorrichtung den Antriebs- 
Strom fur den Elektromotor. Der Betrieb mit einem Schleppkabel ist fur den 
Benutzer sehr storend, wahrend in den Fallen der Stromschieneneinspeisung 
und der stromfuhrenden Zugmittel die Stromeinspeisung nur von einem Ende 
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der Fuhrungsschiene mdglich ist, in dessen Nahe die fur die Stromeinspeisung 
notige Netzsteckdose angeordnet ist. Soil der Antriebsstrom von dem anderen 
Ende der Fuhrungsschiene eingespeist werden, well die Steckdose in dessen 
Nahe liegt, so muss die Stromeinspeisung an der Fuhrungsschiene aufwendig 
geandert werden, wenn nicht sogar zwei Ausfuhrungen der Fuhrungsschiene 
notig sind und auf Lager gehalten werden mussen. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine Antriebsvorrichtung der im 
Oberbegriff des Anspruches 1 genannten Art zu schaffen, die es ermoglicht, ein 
und dieselbe Type der Fuhrungsschiene fur die Stromeinspeisung sowohl von 
dem einen Ende als auch von dem anderen Ende der Fuhrungsschiene zu 
verwenden, ohne fur diese Wahlfreiheit erhebiiche Anderungsarbeiten in Kauf zu 
nehmen. 

Diese Aufgabe wrrd mit den Merkmaien des Anspruches 1 gelost. 

Die Antriebsvorrichtung gemafS der Erfindung hat den Vorteil, dass die Fuh- 
rungsschiene durch einfaches Umstecken des ersten Einsatzkorpers an den Ort 
der vorhandenen Steckdose angepasst werden kann. 

Gemali einer weiteren Ausbildung der Erfindung ist ein an den Fuhrungs- 
schienenenden.in diese steckbarer zweiter Einsatzkorper ohne Anschlusskabel 
vorgesehen, dessen sonstiger Aufbau dem des ersten Einsatzkorpers entspricht 
und der an demjenigen Fuhrungsschienenende angeordnet ist, das dem fur den 
ersten Einsatzkorper vorgesehen Fuhrungsschienenende gegenuber liegt. 

Eine weitere Ausbildung der Erfindung bezieht sich auf eine Antriebsvorrichtung, 
bei der die Stromzufuhrungsmittel die Fuhrungsschiene selbst und ein Zugmittel 
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umfassen, die an einem Fuhrungsschienenende uber eine Zugmittelspannvor- 
richtung mit einem Anschlusskabel verbunden ist. Diese Ausbildung ist dadurch 
gekennzeichnet, dass der erste Einsatzkorper eine die Fuhrungsschiene 
bemhrenden Kontaktkorper tragt. Die sonst ubiiche Klemmverbindung der einen 
Kabelanschlussader mit der Fuhrungsschiene wird somit vermieden. 

GemaR einer weiteren Ausbildung der Erfindung weist der erste bzw. zweite 
Einsatzkorper einen die Zugmittelspannvorrichtung tragenden ersten Teil und 

• einen einen umlaufenden Anschlag fur das Fuhrungsschienenende biidenden 
zweiten Teil auf • Daher kann das Zugmittel in einfacher Weise gehaltert werden. 

Gemal^ einer weiteren Ausbildung der Erfindung sind der erste Teil und der 
zweite Teil einstuckig miteinander verbunden. Der Einsatzkorper kann daher als 
einf aches Kunststoff-Spritzteil hergestellt werden. 

GemaB einer weiteren Ausbildung der Erfindung weist der zweite Teil der 
Decken-, Wand- und Sturzbefestigung der Fuhrungsschiene dienende Bohrungen 
auf. Der Einsatzkorper dient damit gleichzeitig als Stutzpunkt fur die Befestigung 
der Fuhrungsschiene. 

Die Erfindung wird nun anhand eines Ausfuhrungssbeispieles naher eriautert. Es 
zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Antrlebsvorrichtung gemaS der Er- 

findung mit Anschluss von dem Tor abgewandten Seite, 

Fig. 2 eine Seitenansicht einer Antrlebsvorrichtung gemalS der Er- 

findung mit Anschluss von der dem Tor zugewandten Seite, 
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Fig. 3 eine vergroBerte Ansicht der in der Fig. 1 gezeigten Fuh- 

rungsscliiene von unten mit Einsatzkorpern, Anschlusskabel, 
Zugnr^ittel und Schienenbefestigungsmittein, 

Fig. 4 eine vergroBerte Ansicht der in der Fig. 2 gezeigten Fuh- 

rungsschiene von unten mit Einsatzkorpern, Anschlusskabel, 
Zugmittei und Schienenbefestigungsmittein, 

Fig- 5 eine vergroBerte, perspektivische Ansicht eines ersten Ein- 

satzkorpers be! Verwendung nach den Figuren 1 , 3 und 

Fig. 6 eine vergroBerte, perspektivische Ansicht eines ersten Eln- 

satzkorpers bei Verwendung nach den Figuren 2, 4. 

In Fig. 1 1st ein Teil einer Garage, namlich ein Sturz 1 und eine Decke 2, ge- 
zeigt, an denen ein Fuhrungskorper, hier eine Fuhrungsschiene 3, vorzugsweise 
eine im Querschnitt C-formige Schiene, befestigt ist. An der Fuhrungsschiene 
lauft ein Schlitten 4, der uber eine gelenkig verbundene Stange 5 mit dem 
Torblatt 6 der Garage verbunden ist. Das dem Torblatt 6 abgewandte Ende 7 
der Fuhrungsschiene 3 ist mit einem steckbaren ersten Einsatzkorper 8 
abgeschiossen, wahrend das dem Torblatt 6 zugewandte Ende 9 der Fuh- 
rungsschiene 3 mit einem steckbaren zweiten Einsatzkorper 1 0 abgeschiossen 
ist. Der erste Einsatzkorper 8 tragt ein Stromanschlusskabel 1 1 , das am anderen 
Ende in ein Steuergehause 1 2 mundet. Das Steuergehause 1 2 ist in eine nicht 
sichtbare Steckdose eingesteckt, die im hinten liegenden Teil der Garage 
angeordnet ist. 



In der der Fig. 1 ahnlichen Fig. 2 sind der erste Einsatzkorper 8 und der zweite 
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Einsatzkorper 10 nach einer Wende um einen Winkel von 180° vertauscht, so 
dass nun das Ende 9 mit dem ersten Einsatzkorper 8 und das Ende 7 mit dem 
zweiten Einsatzkorper 10 abgeschlossen ist. In diesenn Fall ist das Steuerge- 
hause 1 2 in eine nicht sichtbare Steokdose eingesteckt, die im vorne liegenden 
Teil der Garage angeordnet ist, 

In den Fig. 3 und 4 sind diese beiden Betriebsfalle der Fig. 1 und 2 in Bezug auf 
die Fuhrungsschiene 3, insbesondere Profilschienen, naher dargestellt, wobei 
die Fig. 3 der Fig. 1 und die Fig. 4 der Fig. 2 zugehort. In diesen Figuren weist 
der erste Einsatzkorper 8 eIne Zugmittelspanneinrichtung 13 und der zweite 
Einsatzkorper 1 0 eine Zugmittelspannvorrichtung 1 4 auf, wobei diese Zugmittel- 
spannvorrichtungen jeweils einen Haken oder ein anderes fomnschlussiges, z. B. 
bajonettartig die Zugmittel veriegelndes Teil umfassen, welches das werkzeug- 
lose Befestigen und Losen der Zugmittel, ohne Verwendung eines zusatzlichen 
Zugmittelschlosses zulasst und eine den Haken in Schienenlangsrichtung ver- 
stellbare Einstellvorrichtung aufweisen, wie beispielsweise in diesen Fig. 3, 4 
durch den Haken 15 und die Einstellvorrichtung 16 gezeigt ist. Zwischen sol- 
chen Haken 1 6 ist ein Zugmittel 1 7 gespannt. Die Spannvorrichtung 1 3 und die 
Zugmittel 17 sind mit einer Ader des Stromzuleitungskabels 1 1 verbunden. in 

• die Zugmittel 1 7 greift ein nicht dargestelltes Zahnrad des auf dem Schlitten 4 
angeordneten Elektromotores ein, dessen Antriebswicklung damit Qber den 
geschilderten Weg Strom erhalt. 

Der erste Einsatzkorper 8 ist naher in Fig. 5 dargestellt. Er besteht aus einem im 
Wesentlichen quaderformigen Korper aus zwei aneinander schlieBenden Teilen 
18, 19, die aus Kunststoff im SpritzgieSverfahren einstuckig hergestellt sind. 

Der erste Teil 1 8 tragt die Zugmittelspannvorrichtung 1 3 mit dem Haken 1 5 und 
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der Einstellvorrichtung 1 6, erne auch zur Zugentlastung des Stromanschluss- 
kabels 1 1 dienende Abdeckplatte 20 und seitlich ein Kontakt 21 , der die fur die 
Kontaktierung der anderen Ader des Stromanschlusskabels 1 1 mit der Fuh- 
rungsschiene 3 vorgesehen ist, so dass die Antriebswicklung des Elektromotors 
mit ihrem anderen Pol uber diesen Weg mit dem Anschlusskabel 1 1 verbunden 
ist. 

Der zweite Teil 1 9 hat einen etwas groSeren Querschnitt als der erste Teil 1 8 
und bildet einen umlaufenden Anschlag 22 fur die Halterung des eingesteckten 
Einsatzkorpers 8 an den Enden 7, 9 der Fuhrungsschiene 3. Der zweite Teil 19 
weist stirnseitig eine Off nung 23 f iir den Zugang zur Einstellvorrichtung 1 6 und 
seitlich zwei Bohrungen 24, 25 auf, die der Befestigung der Fuhrungsschiene 3 
am Sturz 1 (s. Fig. 1) dienen. Wie die Fig. 3, 4 zeigen, kann diese Befestigung 
mittels Winkel 26, 27 erfolgen. Ein weiterer Befestigungspunkt der Fuhrungs- 
schiene 3 ist ein BQgel 28, der an der Garagendecke 2 befestigt wird. 

Fig. 6 zeigt den gewendeten ersten Einsatzkorper 8, bei dem der Anschlag 22 
deutlich zu erkennen ist. 

Der zweite Einsatzkorper 10 ist vorzugsweise genauso wie der erste Einsatz- 
korper 8 ausgebildet, doch fehit ihm das Anschlusskabel 1 1 . Auch Abdeckplatte 
20 und der Kontakt 21 konnen fehlen. Die Lagerhaltung kann daher auf einen 
einzigen Typ des Einsatzkorpers beschrankt werden. Bei dem Wechsel des 
ersten Einsatzkorpers 8 wird der zweite Einsatzkorper 10 mit ausgetauscht. 
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Patentanspruche 

Antriebsvorrichtung, insbesondere fur Tore, Garagentore usw. mit einer 
in Bewegungsrichtung des Tores verlaufenden Fiihrungseinrichtung (3), 
insbesondere eine Schiene oder Fuhrungsschiene, einem an dieser fahren- 
den, einen Elektromotor aufweisenden Schitten (4) zum Betatigen eines 
Torblattes (6) und mit Stromzuleitungsmittein, die den Elektromotor mit 
einer Stromqueile (12) verbinden, deren Strom an eInem Ende (7, 9) der 
Fuhrungsscliiene (3) eingespeist wird, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Zuleitungsmittel einen an den Enden (7, 9) der Fuhrungsein- 
riciitung (3) In diese steckbaren ersten Einsatzkorper (8) umfassen, der 
mit einem Anschlusskabel (11) versehen, am Fuhrungskorperende ge- 
halten und derart ausgebildet ist, dass er seine Funktion sowohl an dem 
einen Ende (7) des Fuhrungskorpers als auch am anderen Ende (9) der 
Fuhrungskorper erfulit. 

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass ein an den Fuhrungsschienenenden (7, 9) in diese steckbar zweiter 
Einsatzkorper (10) ohne Anschlusskabel vorgesehen ist, dessen sonstiger 
Aufbau dem des ersten Einsatzkorpers (8) entspricht und der an dem- 
jenigen Fuhrungsschienenende (7 bzw. 9) angeordnet ist, das dem fur 
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den ersten Einsatzkdrper vorgesehenen Fiihrungsschienenende (7 bzw. 9) 
gegenuber liegt. 

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, bei der die Stromzufiih- 
rungsmittel die Fuhrungsschiene (3) selbst und ein Zugmittel (17) um- 
fassen, die an einem Fuhrungsschienenende (7 bzw. 9) uber eine Zug- 
mittelspannvorrichtung (13) mit einem Anschlusskabel (11) verbunden 
ist, 

• dadurcii gekennzeichnet, 
dass der erste Einsatzkorper (8) eine die Fuhrungsschiene (3) beruhrende 
Kontaktkorper (21) tragt. 

4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzelchnet, 

dass der erste bzw. zweite Einsatzkorper (8, 10) einen die Zugmittel- 
spannvorrichtung (13) tragenden ersten Teil (18) und einen einen umlau- 
fenden Anschlag (22) fur das Fuhrungsschienenende (7, 9) bildenden 
zweiten Teil (19) aufweist. 

5. Antriebsvorriclitung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der erste Teil (18) und der zweite Tell (19) einstuckig miteinander 
verbunden sind. 

6. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, 
dadurch gekennzeichent, 

dass der zweite Teil (19) der Decken-, Wand und Sturzbefestigung der 
Fuhrungsschiene dienende Bohrungen (24, 25) aufweist. 
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Zusammenfassung 

Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung, insbesondere fur Tore, Garagentore 
^^^P usw. mit einer in Bewegungsrichtung des Tores verlaufenden Fuhrungseinrichtung, 
insbesondere eine Schiene Oder Fuhrungsschiene. Gekennzeichnet ist die Erfindung 
dadurch, dass die Zuleitungsmittel einen an den Enden der Fuhrungsschiene in diese 
steckbaren ersten Einsatzkorper umfassen, der mit einem Ansohlusskabel versehen, 
am Fuhrungsschienenende gehalten und derart ausgebildet ist, dass er seine Funktion 
sowohl an dam einen Ende der Fuhrungsschiene als auch am anderen Ende der 
Fuhrungsschiene erfulit. 
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